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 ملخص:

برتاج السفينة سواء أثناء الدخول إلى الديناء والرسو فيو وكذا الخروج منو أو حتى في عرض البحر إلى الاستعانة بقوة لزركة 
خارجية توفرىا لذا سفينة أخرى لرهزة فتقوم بجرىا في مقابل أجر معلوم، فتسمى حينئذ السفينة الأولى بالدقطورة والثانية 

قد يسمى عقر القطر البحري يكون الذدف منو ضمان أمن الدلبحة البحرية تفاديا لوقوع بالقاطرة ويتم ذلك في إطار ع
 أضرار.  

إن ىدف ىذا البحث يتمثل في تسليط الضوء على النظام القانوني للقطر في القانون البحري الجزائري وكذا القوانتُ الدقارنة 
 دولية بزص ىذا الدوضوع.متى وجدت اختلبفات جوىرية وذلك ونظرا لعدم وجود اتفاقيات 

ولقد خلصت الدراسة إلى التوصل لجملة من النتائج لعل أهمها: أهمية ىذا النوع من العقود البحرية الدزدوجة سواء للسفينة أو 
 الديناء، تدعيم فكرة الذاتية التي يتميز بها القانون البحري.

 كلمات مفتاحية: 
 .قطر، سفينة، ميناء، القاطرة، الدقطورة، ربان
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Abstract: 

A ship, whether entering, berthing at, or departing from a port, or even while 

navigating the high seas, may require the assistance of an external source of propulsion 

provided by a specially equipped vessel. This assisting vessel undertakes the towage 

operation in exchange for an agreed remuneration. In such cases, the vessel being towed 

is referred to as the tow, while the assisting vessel is known as the tug. The relationship 

between the parties is governed by a maritime towage contract, the primary objective of 

which is to ensure the safety of navigation and to prevent potential maritime incidents.   

This study aims to examine the legal regime applicable to towage under Algerian 

maritime law, with reference to comparative legal systems where substantive 

divergences exist. This analysis is particularly pertinent given the absence of 

international conventions specifically regulating towage operations. The research yields 

several key findings, most notably: the dual significance of this category of maritime 

contract for both vessels and port operations; and the reinforcement of the principle of 

autonomy that characterises maritime law as a distinct legal domain. 

Keywords: Towage; ship;port ; Tug; Tow; Master. 

 مقدمة
 

القانون البحري، ويتم عادة الواردة في لؤحكام لعموما تعد السفينة الأداة الرئيسة للملبحة البحرية وىي بزضع 
ل ما ىو الحال في ، فقد تكون بذاتها لزلب للعقد مثة في إطار ما يسمى بعقود استغلبلاستغلبلذا وفقا لعدة أشكال قانوني

ويتعلق الأمر بالنقل البحري سواء للبضائع أو الأشخاص. علبوة على ذلك ، وقد بسثل الأداة لنوع آخر عقود الاستئجار
 يوجد طائفة أخرى تسمى بالبيوع البحرية ترد على البضائع الدنقولة بواسطتها.

إن طبيعة الدلبحة البحرية وما يحيط بها من صعوبات لا سيما عند الدخول للموانئ والرسو فيها وكذا الخروج منها، 
الدمررات الخطتَة حتمت الحاجة لدساعدة السفن وتقديم العون لذا فأدى ذلك لظهور نوع آخر من العقود يطلق  أو الدرور عبر

 عليو بعقود الدلبحة الدساعدة أو الدكملة ويتعلق الأمر بالإرشاد والقطر.
السفن، وقبل ذلك  رك البخاري في ويعد القطر نظام حديث نسبيا، ارتبط ظهوره بظهور الآلة البخارية واستخدام المح

 ىذا النظامكان يتم عن طريق القوارب التي تعتمد على التجديف أو بواسطة الزوارق الحربية. ولكن بتطور بناء السفن تطور 
إلى أن أصبح صناعة متخصصة تتم من قبل شركات ومؤسسات تتولى تقديم خدماتها في مقابل أجر  كما ساىم ىذا التطور 

)بريري،  ذا النوع من العقود نظرا لضخامة السفن وعجزىا عن إجراء مناورات داخل الدوانئ.في الحاجة الدستمر لدثل ى
 (482، صفحة 1999

إن القطر يزود السفن عموما بقوة الدفع التي يتطلبها دخول الدوانئ و الخروج منو بحيث لا تستطيع الدلبحة في الدياه 
فيكون لزاما عليها أن تتخلى عن قوتها الذاتية عن طريق الاستعانة بسفن قاطرة، وتتعدد خدمات ىذه الأختَة في الضيقة، 
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شكل عدة صور مثل مساعدة السفن على الرسو بدحاذاة رصيف الديناء، أو سحب السفن التي قد تتعطل آلاتها داخل الديناء 
 (10، صفحة 2015)المجيد،  أو حتى في عرض البحر.

نظرا لأهمية ىذا الدوضوع كان لزاما على الدشرع أن يتدخل من أجل تنظيمو وىو ما حصل بالفعل حتُ إصدار 
ضمن الباب السادس من الكتاب الثاني الدتعلق  872إلى  860القانون البحري الجزائري إذ نظم أحكامو في الدواد من 

. وعلى الخلبف من ذلك 2010، أو 1998لسفينة، وىي أحكام لم يشملها أي تعديل سواء سنة بالاستغلبل التجاري ل
اكتفى الدشرع الدصري والفرنسي بتنظيم عقد القطر في مادتتُ فقط تنظمان الدسؤولية فقط لشا يضفي على أحكامو الصفة 

 الدكملة وليس الآمرة ويعطي لإرادة الأطراف المجال الواسع لتنظيمو.
يحدد  2002يناير  06الدؤرخ في:  01-02بل أصدر الدرسوم التنفيذي رقم بهذا التنظيم كتف الدشرع الجزائري ولم ي

النظام العام لاستغلبل الدوانئ وأمنها واعتبر من خلبلو أن القطر يعد أحد أىم الخدمات الرئيسية الدقدمة للسفن. وفي سنة 
يحدد شروط وكيفيات لشارسة نشاطات  2006أبريل  15خ في: مؤر  139-06أصدر أيضا مرسوما تنفيذيا رقم  2006
نوفمبر  08الدؤرخ في:  363-08تم تعديلو بدوجب الدرسوم التنفيذي رقم:  سفن وأعمال الدناولة والتشوين في الدوانئ وقطر ال

2008 . 
 ؟ في التشريع الجزائري على ضوء ما سبق يدكن طرح الإشكالية الآتية: ماىو الإطار القانوني لعقد القطر البحري

ولدعالجة ىذه الإشكالية نتبع الدنهج التحليلي والدقارن كلما دعت الضرورة لذلك، بحيث سنتطرق إلى الأحكام الدتعلقة بعقد 
 )الدبحث الثاني(.البحري الأحكام الدتعلقة بالدسؤولية الناشئة عن تنفيذ عقد القطروكذا القطر البحري )الدبحث الأول(، 

 الأول: الأحكام الدتعلقة بعقد القطر البحريالدبحث 
نظرا لحاجة السفن الدستمرة لو، وىو يتميز بخصوصية قد بذعلو إلى حد بعيد  يلعب عقد القطر البحري دورا حيويا

والسبب ، ينفرد بها عن باقي العقود ويرجع ذلك إلى سببتُ أولذما لرال تنفيذ ىذا العقد ألا وىو البحر وما يدتاز بو من لساطر
 الآخر ىو الوسيلة الدستعملة وىي السفينة باعتبارىا الأداة الرئيسية للملبحة البحرية.

إن دراسة الأحكام الدرتبطة بهذا النوع من العقد يقتضي التطرق إلى مفهوم عقد القطر البحري )الدطلب الأول(، ثم ببيان 
 الآثار الدتًتبة عنو )الدطلب الثاني(.

 عقد القطر البحري الدطلب الأول: مفهوم
يتطلب أن يتم التعريف بو سواء من الجانب الفقهي أو القانوني، و بسييزه عن بعض إن برديد مفهوم ىذا العقد 

 )الفرع الأول(، ثم بيان الطبيعة القانونية لو )الفرع الثاني( الأنظمة
 الفرع الأول: تعريف عقد القطر البحري وتمييزه عن بعض الأنظمة 

عدة تعريفات فقهية لعقد القطر البحري وذلك لرفع اللبس والغموض حول ىذا العقد، وبسييزه عن باقي لقد وردت 
 الأنظمة الأخرى التي تقتًب منو.
 أولا: تعريف عقد القطر البحري
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الذي يلتزم بدقتضاه لرهز السفينة القاطرة، لقاء أجر، بتزويد سفينة، بستلك قوة دفع خاصة بها وليست في خطر، ىو 
  (582، صفحة 2011)الشرقاوي،  بالطاقة اللبزمة لدعاونتها في ملبحتها داخل أو خارج حدود الدوانئ".

ما تقدمو سفينة لسفينة أخرى من مساعدة لتيستَ رحلة السفينة الأختَة عندما لا يكون وىناك من عرفو بأنو 
السفينة الدقطورة في أثناء دخولذا الديناء أو خروجها منو وذلك بجر السفينة القاطرة للسفينة مطلوب منها سوى تزويد سرعة 

 (531، صفحة 2000)دويدار،  ة القاطرة أجرا عن عملية القطر".الدقطورة ويستحق مالك السفين
عقد بدقتضاه يلتزم مالك سفينة بجر سفينة لشلوكة لآخر  عتبرهولقد أورد الأستاذ مصطفى كمال طو تعريفا موجزا وا

 (318، صفحة 1989)طو،  لقاء أجر معلوم".
ولتوضيح الدسألة أكثر فإن تعريف القطر ينصرف إلى قيام سفينة صغتَة قوية بدساعدة السفن متوسطة الحجم والكبتَة  

الديناء لا سيما عند الدخول والخروج أو حتى الانتقال من رصيف إلى آخر والسبب في ذلك يرجع إلى ما قد أثناء تواجدىا في 
تسببو قوة ىذه السفينة في ىذه الأمكنة من أضرار للؤحواض والأرصفة وباقي السفن، وقد تتم ىذه العملية في عرض البحر 

 (221، صفحة 1998)العطتَ،  في حالة إذا تعطلت القوة الدافعة لذذه السفينة.
ويختلف عقد القطر بالدعتٌ السابق بيانو عن الاتفاق الذي تقوم بو السفينة القاطرة بجر أو دفع منشآت بحرية عائمة 

ة بحيث في ىذه ليس لذا قوة دفع ذاتية كالدواعتُ والصنادل والأحواض العائمة أو السفن التي فقدت صلبحيتها للملبح
الأحوال تكون القيادة للسفينة القاطرة لوحدىا وفي ىذا الشأن يضفي البعض من الفقو وصف عقد النقل على مثل ىذه 

 (582، صفحة 2011)الشرقاوي،  العقود.
والقضاء، بحيث اكتفى بتنظيم التزامات أطرافو القطر البحري تاركا الدهمة للفقو لم يعرف الدشرع الجزائري  إن 

، ويبدو أنو حسن ما فعل لأنو ليس من مهمتو وضع التعاريف بل ىي موكلة للفقو الذي يقوم نفيذهوالدسؤولية الناشئة عن ت
 بدور مهم في إنارة درب القضاء.

تسمى قدم من خلبلو سفينة ت بدثابة عقديلبحظ من خلبل ىذه التعريفات الفقهية أنها اعتبرت القطر البحري 
القاطرة خدمة لسفينة أخرى تسمى الدقطورة في مقابل أجر. وما يؤكد على ضرورة أن برمل القاطرة والدقطورة وصف السفينة 
ىو ما أقره الدشرع الجزائري صراحة حتُ بتُ بداية عقد القطر من خلبل الوصول الكافي للسفينة القاطرة إلى جوار السفينة 

 فاعتبر القطر يتعلق بالسفن وأوكل الدهمة الدتعلقة بالقطر للسفن القاطرة لذا القدرة على القيام بهذه العمليات.الدقطورة، 
، وتفاديا للتكرار بالدنشأة العائمة التي برمل وصف السفينة أشد الارتباط أن القطر يرتبط على النصوص القانونية اتفقت لقد 

عائمة أو آلية  عمارة بحرية وىي كلالجزائري من القانون البحري  13ورد تعريفها في الدادة لم يبتُ ما الدقصود بالسفينة لأنو أ
 :وهماعليها  يجب أن يتوافر فيها أحد الشرطتُ لإضفاء وصف السفينة 

 القيام بالدلبحة البحرية أو  -
  التخصيص لذذا النوع من الدلبحة.  -

  
 القطر عن بعض الأنظمة ثانيا: تمييز
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للمساعدة سواء في الدوانئ أو في عرض البحر، لذلك قد يقع الخلط بتُ القطر بذعلها في حاجة  طبيعة السفن إن      
 البحري وبعض الدواضيع الأخرى كالإرشاد أو الإنقاذ و عليو ينبغي التمييز بينهم.

 :تمييز القطر البحري عن الإرشاد البحري -1
بالدرجة الأولى لتقديم مساعدة للسفينة بغية أمن الدلبحة البحرية، ورغم ذلك يعتبر كلبهما من العقود البحرية التي تهدف 

 إلا أن ىناك اختلبفات جوىرية بينهما.
ق.بح.ج: " الإرشاد ىو الدساعدة التي تقدم إلى الربابنة من قبل مستخدمي السلطة الدينائية الدرخص  171 عرفت الدادة

الدادة  كما وضحت أيضا  ل إلى الدوانئ والفرض والدياه الداخلية والخروج منها".لذا من قبل الدولة لقيادة السفن عند الدخو 
الدتعلق بتحديد النظام العام لاستغلبل الدوانئ وأمنها: " يقصد بالإرشاد عملية  01-02من الدرسوم التنفيذي رقم  90

علبوة على ذلك تنص  اني الإرساء".إمساك حبال السفن والقيام بعقدىا وفكها في الأجهزة الدخصصة لذذا الغرض على مب
الدتعلق بتحديد وتنظيم الإرشاد والدؤىلبت الدهنية للمرشدين وقواعد لشارسة  08-06من الدرسوم التنفيذي رقم  03الدادة 

لدوانئ عملية الإرشاد في الدوانئ: " الإرشاد ىو الدساعدة التي يقدمها الدرشدون للربابنة من أجل قيادة سفنهم عند الدخول إلى ا
حاجة السفن أثناء دخولذا للموانئ أو خروجها الداخلية".وعليو فإن السفينة تكون والخروج منها وفي الدوانئ والدراسي والدياه 

 لذلك تستعتُ بالدرشد. علم بالدمرات الدائية والعوائق بالديناء على إلى خدمات من ىو
ي يرتكز على قاعدة مفادىا حاجة السفينة إلى قوة دفع تقدم لذا وبخلبف الدفهوم السابق بيانو للئرشاد، فإن القطر البحر 

 وبرركها من أجل سحبها أو جرىا.
وما يدعم فكرة الاختلبف بتُ العقدين أن الدشرع وعلى غرار الكثتَ من التشريعات أتى بتنظيم قانوني مستقل لكلب العقدين 

 الأمر الذي يضفي ذاتية مستقلة لكل منهما على الآخر. 
 تمييز عقد القطر عن الإنقاذ البحري -2
بداية يجب الإشارة أن الإنقاذ البحري لو العديد من الدصطلحات التي تتشابو معو كالدساعدة أو الإسعاف البحري،  

ويقصد بو تلك الدعونة التي تقدم للسفينة في حالة خطر، ولذلك يرى الكثتَ من الفقو بأن الخطر ىو الدعيار الفاصل للتمييز 
 القطر والإنقاذ. بتُ

لكن الأمر ليس بهذه السهولة، فكثتَا ما يثار التساؤل خصوصا عندما يتم قطر السفينة التي تتعرض للخطر، فبعد تقديم 
الدساعدة لذا يطرأ خلبف بتُ الأطراف حول مدى اعتبار العملية قطر أم مساعدة، وىو حكم في غاية الأهمية نظرا للآثار 

ليو. فمسألة التكيف مهمة بحيث إذا بست في إطار مساعدة فإن الدكافأة التي تدفع تدخل في إطار القانونية التي تتًتب ع
الخسائر الدشتًكة وعليو فإن كل من استفاد من عمليات ىذه الدساعدة والإنقاذ يساىم فيها، وعلى النقيض من ذلك إذا اعتبر 

لبحة البحرية ويتحملها كنتيجة على ذلك لرهز السفينة الدقطورة العقد قطرا فإن أجرتو تدخل في إطار الدصروفات العادية للم
)مصطفى، مكافأة الدساعدة والإنقاذ البحري: دراسة في الابذاىات الحديثة للمعاىدات الدولية وأحكام القضاء  وحده.

 (19يخ النشر، صفحة والمحكمتُ مع الدقارنة بقواعد القانون البحري الدصري، بدون تار 
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ومن العناصر التي بذعل القطر لستلف عن الإنقاذ ىي الدكافأة والتي تكون لزددة في إطار القطر على أساس الاتفاق أو 
الإنقاذ البحري والتي تتمثل في النجاح الحاصل،  مكافأةالتعريفة أو القضاء بينما ىناك معايتَ يتم على أساسها احتساب 

جهود وجدارة الأشخاص الذين قاموا بالإنقاذ، الخطر الذي تعرضت لو كلب السفينتتُ، كما يؤخذ الوقت الدستغرق لذذا 
تم  الإنقاذ بعتُ الاعتبار وما لصم عنو من مصاريف وأضرار علبوة على قيمة الدعدات التي استخدمت وتلك الأشياء التي

 إنقاذىا. 
من القانون البحري  339إن الحديث عن مكافأة الإنقاذ البحري قد يدعو إلى التساؤل حول الحكم الوارد في نص الدادة 

والذي يقضي بعدم منح القاطرة أي حق في الدكافأة عن إسعاف الدقطورة وىو حكم يوافق التفرقة سالفة الذكر لكن تستثتٍ 
ة قيام القاطرة بخدمات استثنائية لا تعتبر كإبسام لعقد القطر. فما الدقصود بالخدمات الاستثنائية؟ عبارة الأختَة من ىذه الداد

يقرر بعض الفقو والقضاء الفرنسي بأن الخدمات الاستثنائية مرتبطة بالخطر الذي تتواجد فيو السفينة الدقطورة متى قامت 
لدقطورة، أما إذا لم تكن الدقطورة لزفوفة بأي خطر فتعبر وكأنها تلقت السفينة القاطرة بدنع كارثة كانت تتعرض لذا السفينة ا

)مصطفى، مكافأة الدساعدة والإنقاذ البحري: دراسة في الابذاىات الحديثة للمعاىدات الدولية وأحكام  خدمات عقد قطر.
 .(21الدصري، صفحة القضاء والمحكمتُ مع الدقارنة بقواعد القانون البحري 

التي  1928سنة  The Medoraما قررتو المحكمة الإلصليزية في حادث السفينة أمثلة ىذه الخدمات الاستثنائية  ومن 
قدمت لذا خدمات لتعويدها من الجنوح واعتبرت أن ىذه الخدمات تعد من قبيل الإنقاذ وليس القطر. والشيء نفسو وقع في 

والتي احتاجت أثناء قطرىا إلى خدمات تزيد عن تلك تقدم لعمليات  1940سنة  The Glenbegحادثة السفينة 
القطر العادية فقررت المحكمة بأن تلك الخدمات والدهارات التي قدمتها السفينة القاطرة بزرج عن الدألوف والعادي لتنفيذ عقد 

 .(378، صفحة 2014)سليمة،  القطر البحري.
 طبيعة القانونية للقطر البحريالالفرع الثاني:  

ببعض العقود الدسماة والعلة في ذلك ىي تأثرىم بالابذاه الذي يصر  تشبيو عقد قطر السفنالفقو  لقد حاول بعض
 بإدراج كل عقود البحرية في نطاق العقود الدسماة الدعروفة في القانون الددني باعتباره القانون العام للعقود. لكن ىناك من يرى

البحري يقاوم ىذه النزعة على اعتبار أن ىذا النوع من العقود لو ذاتيتو  بأن عقد القطر (837، صفحة 1997)بضدي، 
 الخاصة بسبب الأدوات التي تدخل في عملياتو وكذلك لرال تنفيذه، وىي ليست نفسها التي يختص بها القانون الددني.

 لقد حاولت العديد من النظريات برديد الطبيعة القانونية للقطر البحري:
 عقد نقل: -1

بعض الفقو أن عقد القطر ىو بدثابة عقد نقل وحجتهم في ذلك ىي جوىر عقد النقل عموما، والذي يتمثل في يعتبر 
الانتقال وتغيتَ الدكان. وىو في نظرىم الفعل نفسو الذي تقوم بو السفينة القاطرة والتي تكون ناقلة للسفينة الدقطورة. ويدعم 

بحيث يرى بأن النقل عموما لا يقتضي بالضرورة بضل الشيء  (Rodière, 1977, p. 358) ىذا الرأي العميد ريبتَ
   الدنقول بل يدكن جره، سحبو أو دفعو.
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وىو أن تكون الدقطورة لا تتمتع بقوة دفع آخر الأستاذ مصطفى كمال طو يدعم ىذا الدوقف ولكن يضيف شرط  إن
  (318، صفحة 1989)طو،  تتشابو إلى حد كبتَ بالبضائع التي يتم نقلها.خاصة فحينئذ تصبح الدقطورة 

لقد واجهت ىذه النظرية العديد من الانتقادات لعل أهمها أن البضائع في إطار عقد النقل تكون في حالة سكون وليس 
لتي لذا دور تقوم بو أثناء عمليات القطر، يضاف إلى ذلك الاختلبف لذا أي دور في تنفيذ عملية النقل بخلبف الدقطورة ا

البارز بتُ عقد القطر والنقل إذ أنو في ىذا الأختَ يكون فيو تغيتَ للبضائع والأشخاص من خلبل تغيتَ الدكان ) من مكان 
، صفحة 2014)شحماط،  و.لآخر( وىو ما لا يحصل دائما في القطر الذي قد يتم تنفيذه من نقطة لأخرى في الدكان ذات

105) 
 عقد مقاولة: -2

ومؤدى ىذه النظرية أن لرهز القاطرة يؤدي عملب لحساب لرهز الدقطورة مقابل أجر فيقوم بتسختَ القوة المحركة لسفينة 
 عملو. القاطرة لتنفيذ عقد القطر لصالح السفينة الدقطورة بكل استقلبلية أثناء أداء

تعرضت ىذه النظرية للئنتقاذ أيضا على أساس أن ىذه الاستقلبلية ليست مطلقة بل ناقصة فالدقطورة لا تنتظر كل العمل من 
 لرهز القاطرة بل ىناك أوامر وتوجيهات تقدمها ىذه الدقطورة عند تنفيذ ىذا النوع من العقد.

 عقد عمل:  -3
تعتبر ىذه النظرية بأن عقد القطر البحري بدثابة عقد عمل لأن السفينة الدقطورة ينقصها قوة الدفع فتوفر لذا ذلك السفينة 

 .Lyon-Caen et Renaultالقاطرة وذلك عن طريق استئجارىا بدا يعرف بإجارة الخدمات، وىي نظرية 
(Rodière ،1977 358، صفحة) 

لقد كانت ىذه النظرية أيضا لزل انتقاد أيضا حيث يرى الأستاذ كمال بضدي أن ىذه النظرية تقتصر على اعتبار لرهز 
القاطرة تابعا للمقطورة كما أن العامل عادة ما يقدم عملو فقط في حتُ أن لرهز القطر يقدم القاطرة والتي تعبر آلة فنية إضافة 

 (839، صفحة 1997)بضدي،  في القيادة. إلى عملو ويوجو توجيهاتو
 عقد وديعة: -4

وىو رأي بعض الفقو الالصليزي والذي يعتبر أن عقد القطر البحري يعد عقد وديعة وذلك عندما تكون الدقطورة غتَ 
للسفينة القاطرة وبالتالي تسأل القاطرة عن الأضرار مزودة بقوة دفع ذاتية أو بطاقم ملبحة فحينئذ تكون في الحيازة الدادية 

النابذة عن أضرار التصادم مسؤولية الدودع لديو وىي مسؤولية لا يدكن دفعها إلا بإثبات السبب الأجنبي الذي أدى إلى وقوع 
 (150، صفحة 2009)الفتاح،  الأضرار للسفينة الدقطورة.

ىذا الرأي قد يكون أيضا منتقد لأنو في إطار أحكام الوديعة يكون الغرض الأساسي المحافظة على الشيء لددة ثم إن 
 رده، إلا أن الذدف من القطر ىو تقديم مساعدة للسفينة من خلبل بعض العمليات.

 تثار عند تنفيذه متى حصلت إن برديد الطبيعة القانونية لذذا العقد لو أهمية بالغة خصوصا في مسألة الدسؤولية التي
 أضرار، غتَ أنو يدكن للقاضي الرجع إلى ما اشتمل عليو العقد. 
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ومهما اختلفت النظريات التي قيلت بشأن القطر البحري فإن الفقو الحديث يديل إلى تبتٍ موقف مرن حيث يقتًح 
 (VIALARD, 1997, p. 202)ها برليلبت قانونية متغتَة اعتمادا على تنوع الحالات التي تشملها الكلمة نفس

يدكن القول بأنو العقد الذي خصو الدشرع الجزائري بأحكام تتعلق أساسا بالالتزامات والدسؤولية، الأمر الذي يسهل من مهمة 
 عمل القاضي.

 الدطلب الثاني: آثار عقد القطر
، وعلى ىذا الأساس سنتاول التزامات لرهز الالتزامات الدلقاة على عاتق طرفي ىذا العقدتتمثل ىذه الآثار في بصلة من 

 القاطرة )الفرع الأول(، التزامات لرهز الدقطورة )الفرع الثاني(
 الفرع الأول: التزامات مجهز القاطرة

 قديدو للقاطرة و تنفيذ عقد القطر:تتمثل أساسا في ت
 تقديم القاطرة: -1

يقع على عاتق لرهز القطر وذلك بحيث يتعتُ عليو أن يحضر في اليوم والدكان الدتفق عليو. ويقتضي  ىو التزام أساسي
ىذا الالتزام أن يقدم سفينة صالحة لكي تؤدي الدور الدنوط بها، فلب يدكن تصور سفينة قاطرة دون أن تتمتع بالصلبحية 

: " يدارس القطر 01-02من الدرسوم التنفيذي  2فقرة  94ادة تنص الدوفي ىذا الشأن  الدلبحية البحرية وكذا صلبحية القطر
بواسطة سفن قاطرة قادرة على الصاز ىذه العمليات مع الدؤىلبت التي تقتضيها الظروف مع احتًام الشروط والقواعد المحددة 

 في التشريع والتنظيم الدعمول بهما".
 والدعدات والآلات والتموين. الأمر الذي يفرض بأن تكون مزودة بدا يكفي من التجهيزات  

إن مفهوم الصلبحية للسفينة يقتضي أن تكون توافر مواصفات فنية فيها وأن تكون معدة بدا فيو الكفاية من أجل القيام 
بالدلبحة البحرية وأيضا تنفيذ العمليات التي تدخل في نطاق القطر، وفي ىذا الشأن يورد العميد ريبتَ بعض التطبيقات 

 (57، صفحة 1987)عوض،  عتٌ الصلبحية في الإبحار  والتي يدكن إيجازىا فيما يلي:القضائية لد
يجب أن يكون بدن السفينة سليما، وىو ما يضمن سلبمتها من الذلبك و لذا ينبغي أن يكون قويا يحتمل الدلبحة في -أ

 البحر.
 وى اللبزمة والكافية بدا يناسب حجمها وبضولتها.أن تكون مزودة بوسائل الدفع والق-ب
 أن يحتوي على الدعدات والأجهزة والذي جرى العرف على استعانة السفن بها كالبوصلة والخرائط والدضخات.-ج
 ينبغي أن تكون متوفرة على الوقود الكافي.-د

وعلى العموم فإن الدشرع الجزائري كان حريصا على سن أحكام تتعلق بصلبحية السفينة للملبحة والعلة في ذلك كون أن      
 222ويتجلى ذلك بوضوح ضمن أحكام القسم الثاني الواردة في الدواد من ىذا الفرع من القانون يتعلق أساسا بهذه الدنشأة، 

لبحرية وىي قواعد تتعلق بالشروط الخاصة بهذه السلبمة، التفتيش الخاص بسلبمة برت عنوان سلبمة الدلبحة ا 245إلى 
 السفن بالإضافة إلى لجان سلبمة السفن.
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وعليو فإن الصلبحية الدطلوبة في ىذا الشأن لا تتعلق بالقاطرة بحد ذاتها باعتبارىا آلة فنية، بل ينبغي أن تؤخذ بدفهومها 
من  864برسبا لدواجهة أية ظروف جوية ولذلك أوجب الدشرع الجزائري في الدادة  الواسع لتشمل أيضا صلبحية الطاقم

القانون البحري بأن تكون خدمات القطر في درجة من الدهارة الدطلوبة للظروف دون توقف من جهة ووفقا لدبادئ الدلبحة 
 السليمة من جهة أخرى.

ن خلبل قضية أثتَت أمام لزكمة شمال مقاطعة أوىايو لقد تصدى القضاء لعدم صلبحية السفينة الدقطورة للملبحة م
تتلخص وقائعها في وقوع تصادم بتُ أحد الكباري وذراع الرافعة على ظهر السفينة الدقطورة، فدفع لرهز القاطرة بكون وضعية 

ىذا الإدعاء الدقدم الرافعة كان غتَ سليم وتسبب في إعاقة بررك الدقطورة بأمان لشا عرضها للمخاطر، إلا أن المحكمة رفضت 
 لذا مبررة أنو كان بإمكان القاطرة رفض العملية  وبالتالي فإن قبولذا للقطر يعد إهمالا لا يعفيها من الدسؤولية عن التصادم.

 (170، صفحة 2009)الفتاح، 
 تنفيذ عمليات القطر:  -2

يلتزم لرهز القطر بأن ينفذ عمليات القطر وفقا لدا تم الاتفاق عليو سواء كان الأمر في جانبو القانوني أو التقتٍ لأن ىذا 
الأختَ يشتًط في ىذا النوع من الخدمات وما تتطلبو من سحب ودفع. ولذلك لصد أن الدشرع الجزائري قد حدد ما يدخل في 

 تعداد خدمات القطر: 
 تتطلب سحب أو دفع السفينة. العمليات التي - أ

 مناورات الإرساء والانتقال أو إبحار السفينة. - ب
 الدراقبة والدساعدة في تنفيذ مناورات أخرى من الدلبحة للسفينة. - ت

إن التزام المجهز بتنفيذ عمليات القطر ىو في حقيقتو ليس التزام بتحقيق نتيجة وإنما ببذل عناية، بحيث عليو أن يبذل  
لكي يحقق الغاية الدطلوبة. والقول بهذا الحكم يفرض عليو بأن يكون يقضا وأن يتبع قواعد الدلبحة مثل ما كل ما في وسعو 

ويتًتب على ذلك أن ضرورة أن يتبع لرهز القطر أقصر الطرق  (196، صفحة 2015)المجيد،  يقوم بو الدلبح الحريص.
 (107، صفحة 2014)شحماط،  وأكثرىا أمنا و بأن يؤدي خدماتو في وقت معقول.

ها إلى حق وينبغي الإشارة بأن ىناك عقود قطر نموذجية يتم إعدادىا من قبل شركات مكلفة بالقطر غالبا ما يشار في
السفينة القاطرة في رفض العمل إذا تعرضت للخطر، كما قد تتضمن ىذه العقود شروط أخرى تعكس الحرية الدطلقة للسفينة 

)بريري،  القاطرة مثل الشرط الذي يسمح لذا بالتوقف إذا دعت الضرورة ذلك أو لنجدة سفينة أخرى تكون معرضة للخطر.
 (486، صفحة 1999

 الفرع الثاني: التزامات مجهز السفينة الدقطورة
الالتزام أساسي يقع على عاتق متلقي خدمة القطر، ويتم برديدىا غالبا طبقا لدا ورد في عقد القطر أو من خلبل 

 الدقطورة وكذا مسافة الستَ. بضولة السفينةالتعريفة المحددة في الديناء والتي يتم برديدىا بناء على 
وينبغي التنويو أن الدشرع الجزائري استعمل مصطلح الدكافأة وليس الأجر وىو الدصطلح نفسو الذي استخدمو في 

 الإسعاف البحري والحقيقة أن ىناك اختلبف جوىري بينهما.
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على أساس الاتفاق بتُ الطرفتُ، وإذا من القانون البحري الجزائري بأن برديد مكافأة القطر يحدد  865لقد وضحت الدادة 
لم يحصل ذلك فيكون بناء على تعريفة و إلا برتسب حسب الأعراف. وفي حالة عدم وجود ىذه الأختَة أوجبت الدادة دفع 

 مكافأة عادلة.
 منو تنص: 871ولابد أن نشتَ في ىذا الصدد أنو حتُ إصدار القانون البحري الجزائري كانت الدادة 

ط وستَ تعريفة خدمات القطر في الدوانئ بدوجب قرار يصدر عن الوزير الدكلف بالبحرية التجارية"، إلا أنو حيت " بردد شرو  
سالفة  865تم إلغائها، وىو أمر يدعو إلى التساؤل من جدوى إبقاء التعريفة ضمن الدادة  1998تعديل ىذا القانون سنة 

 الذكر.
حري  وتتسبب في انقطاعو من شأنها أن يكون لذا تأثتَ على الأجر، وىو إن الحوادث التي قد تطرأ وتعيق القطر الب

ما تقره أحيانا عقود القطر، وإذا لم يتم النص عليو فتَجع إلى القواعد العامة والتي لا شك أن برديدىا يتوقف على التحليل 
 (842ة ، صفح1997)بضدي،  القانوني الذي يعطى للعملية.

أن الدشرع الجزائري لم يجعل رسوم القطر ضمن الديون الدضمونة بامتياز بحري مثل ما أقره صراحة في  وينبغي التنويو
من  29الفقرة ب من القانون البحري الجزائري وبخلبف ذلك لصد أن الدشرع الدصري جعل في الدادة  73الإرشاد في الدادة 

ى السفينة وأجرة النقل وملحقاتها يأتي في الدرتبة الثانية بعد الدصاريف قانون التجارة البحرية رسوم القطر من الحقوق الدمتازة عل
 القضائية التي أنفقت لبيع السفينة وتوزيع بشنها.

 الدبحث الثاني: الأحكام الدتعلقة بالدسؤولية الناشئة عن تنفيذ عقد القطر
عن القطر داخل الدوانئ، أو خارجها بل  يديز الدشرع الجزائري بتُ الدسؤوليةعلى خلبف الدشرع الفرنسي والدصري، لم 

 اعتمد على مقاربة أخرى تتمثل في مسؤولية من تكون لو إدارة عمليات ىذا القطر من قيادة وتوجيو.
 بداية العمليات ونهايتها،فتًة العقد الأمر الذي يستدعي برديد نطاق و لشا لا شك فيو أن ىذه الدسؤولية مرتبطة بنطاق تنفيذ 

يو الدشرع الجزائري بحيث قرن بداية ىذا العقد بوصول السفينة القاطرة بجوار الدقطورة بدا فيو الكفاية وتكون وىو ما حرص عل
برت النفوذ الدباشر لحركات السفينة الواجب قطرىا وينتهي عند انتهاء آخر العمليات الضرورية والابتعاد الكافي وينتفي النفوذ 

 السابق.
 على النحو التالي: لقانون التجارة البحرية الدصري ىذه الفتًة بحيث ولقد وضحت الدذكرة الإيضاحية

لا تبدأ منذ سحب السفينة الدقطورة وإنما يحصل من الوقت التي تقوم فيو القاطرة قبل السحب  فبالنسبة لبداية ىذا العقد: 
مباشرة في عمل الحركات أي الدناورات للبقتًاب من السفينة الدقطورة والدخول في المجال الذي تكون فيو برت تأثتَ ما تقوم بو 

 تستعمل في السحب. ىذه السفينة الأختَة من حركات، ومنها إلقاء الحبال التي
، 1997)بضدي،  وتنتهي بانفصال السفينتتُ والابتعاد حتى بذاوز المجال التي تكون فيو برت تأثتَ حركات السفينة الدقطورة. 

 (845صفحة 
)الدطلب الأول(، تقادم  البحريمسؤولية أطراف عقد القطر إن دراسة الأحكام الدرتبطة بهذا المجال يستدعي تناول 

 الدعاوى الناشئة عن القطر ) الدطلب الثاني(
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 مسؤولية أطراف عقد القطر البحريالدطلب الأول: 
ابذاه المجهز الآخر )الفرع  تأسيسا على ما ورد في القانون البحري الجزائري سنتطرق إلى مسؤولية لرهز إحدى السفينتتُ

 )الفرع الثاني(. نتتُ ابذاه الغتَمسؤولية لرهزي السفيالأول(، ثم 
 المجهز الآخر : مسؤولية مجهز إحدى السفينتين اتجاه1الفرع 

والدقصود بذلك ىو برديد مسؤولية السفينة القاطرة ابذاه السفينة الدقطورة أو العكس، ولقد واجو الدشرع الجزائري ىاتتُ 
 الحالتتُ ضمن أحكام القانون البحري.

 مسؤولية مجهز السفينة الدقطورة:  -1
من القانون البحري الجزائري، والتي اعتبر من خلبلذا أنو  866أورد الدشرع الجزائري حكمها في نص الدادة وىي الحالة التي 

ة وحينئذ متى كانت عمليات القطر برت إدارة ربان السفينة الدقطورة ينبغي على ربان السفينة القاطرة أن يتقيد بالأوامر الدلبحي
يكون لرهز السفينة الدقطورة ىو الدسؤول ويدكن لذذا الأختَ نفي مسؤوليتو إذا استطاع إثبات خطأ السفينة القاطرة. وىو ما 

مؤسسة ميناء الجزائر ضد شركة  بتُ 612473قضية رقم  04/02/2010بتاريخ: قرارىا في   أكدتو المحكمة العليا بالجزائر
أن اعتًاف قائد السفينة القاطرة بدسؤوليتو عن الأضرار النابصة عن عملية القطر يجعل صاحب  واعتبرت ىيبروك شيبينغ

 (210، الصفحة 2010)لرلة المحكمة العليا، العدد الأول،  السفينة القاطرة ىو الدسؤول عن الخسائر.
 مسؤولية مجهز السفينة القاطرة: -2

إدارة عمليات القطر لربان السفينة الدقطورة على النحو سالف ذكره فإنو يدكن أن تسند ىذه الدهمة إذا كان الأصل في 
لربان السفينة القاطرة بشرط أن يتم ذلك بناءا على اتفاق صريح بتُ أطراف عقد القطر وأن يكون مكتوبا وىو ما وضحتو 

تي مفادىا أنو من كانت لو إدارة القطر تقع عليو الدسؤولية  من القانون البحري الجزائري. وبتطبيق القاعدة ال 867الدادة 
تصبح الأضرار التي قد تنجم  خلبل عمليات القطر على عاتق لرهز السفينة القاطرة، ولكن يجوز لذذا الأختَ دفع مسؤوليتو 

 عن طريق إثبات خطأ السفينة الدقطورة.
طر البحري يتم بدقتضاه تكليف ربان السفينة القاطرة للقيام بإدارة وعليو يشتًط الاتفاق الصريح والدكتوب بتُ طرفي عقد الق

ىذا الشرط فقط تكون الأضرار الحاصلة خلبل عمليات القطر على عاتق لرهز السفينة القاطرة إلا بناء على عمليات القطر و 
بتُ  207184قضية  09/11/1999قراراتها بتاريخ ة وىو ما أقره القضاء في الجزائر في أحد إذا أثبت خطأ السفينة الدقطور 

 .(225، الصفحة 2002)لرلة المحكمة العليا، العدد الأول،  .ب(-ب( ضد )م-و-)م
وقد يثار التساؤل حول الدسؤولية في حالة ما إذا احتفظ كل من لرهزي السفينتتُ القاطرة والدقطورة بالقيادة وحصل 

لم يرد النص عليو صراحة ضمن الأحكام الدنظمة للمسؤولية الناشئة عن تنفيذ عقد القطر البحري، تصادم بينهما، وىو ما 
من القانون البحري  284لكن بالرجوع إلى الأحكام الدنظمة للتصادم البحري أجاب الدشرع عن ىذه الدسألة  في الدادة 

عقد خدمات فإنو لا تطبق قواعد الدسؤولية على أساس واعتبر أنو إذا حصل تصادم أو ارتطام بتُ سفن ترتبط فيما بينها ب
قواعد التصادم وإنما يرجح في ذلك الأحكام التي تتعلق بهذا العقد. وىو الدوقف نفسو الذي تبناه القضاء الدصري إذ اعتبر أن 
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ة القطر والدقطورة معاىدة بروكسل الدتعلقة بتوحيد بعض القواعد للتصادم البحري لا تسري على التصادم الواقع بتُ سفين
 (197، صفحة 2015)درويش،  والعلة في ذلك ىو قيام العلبقة التعاقدية بتُ السفينتتُ.

لقد واجو الدشرع الجزائري أيضا صورة أخرى قد تثتَ نزاع وتتعلق بتلك التي قد ينجم عنها أضرار خلبل تنفيذ عقد 
من القانون البحري يجوز  868ليس أطرافو وإنما القوة القاىرة وفي ىذه الحالة ووفقا لدا تنص عليو الدادة القطر ويكون سببها 

 لمجهزي السفينتتُ إعفاء بعضهما عن كل تعويض ناتج عن الأضرار.
 ادتهما.وعليو ىذه الحالة لصد أن الدشرع ساوى بتُ طرفي ىذا العقد ولم ينحاز إلى أي جهة طالدا الضرر خارج عن إر 

 : مسؤولية مجهزي السفينتين اتجاه الغير2الفرع 
ويتعلق الأمر في ىذه الحالة بتلك الأضرار التي برصل خلبل عمليات القطر والتي يكون الدتضرر منها ليس أطراف 

 العقد وإنما الغتَ، لأنو يدكن أن يتواجد بالقرب من مكان القطر أشخاص أو لشتلكاتهم ويتعرضون لأضرار.
صل تصادم بتُ السفينتتُ أثناء القطر ويسبب ضررا للغتَ وفي ىذا الشأن اعتمد الدشرع الإلصليزي والأمريكي فقد يح

على ضابط أو معيار من لو السيطرة والتوجيو على عملية القطر أثناء حدوث ىذا التصادم واعتبر ذلك أنها مسألة واقع 
. وتعرف ىذه النظرية بدا يعرف بالعقل الدهيمن أو الدسيطر يحددىا القاضي طبقا لظروف وملببسات كل دعوى على حده

وطبقا لذذه النظرية يتم نسبة الإهمال أو الخطأ للسفينة الدتحكمة في القيادة  « Dominant Mind »على عملية القطر 
بدناسبة الفصل في قضية تصادم بتُ سفينة قاطرة  1861والدسيطرة على ىذا العقد. ولقد أقرتها المحكمة العليا الأمريكية سنة 

في السفينة الدقطورة قبل حدوث التصادم، فقضت ومقطورة وكانت عملية القطر تتم بواسطة ربان السفينة القاطرة الذي صعد 
 .(169، صفحة 2009)الفتاح،  المحكمة بدسؤولية القاطرة لأن ربانها ىو الذي كان يدلك السيطرة والإدارة.

لتي تعرف ب إن موقف القضاء الالصليزي في ىذه الدسألة استقر من خلبل لرلس اللوردات في القضية ا
Devonshire   نسبة لتسمية القاطرة بحيث حصل لذا اصطدام مع الدقطورةLelie  وكان التساؤل الدثار آنذاك مدى

اعتبار ىاتتُ السفينتتُ وحدة واحدة بشأن برديد الدسؤولية عن التصادم في حالة القطر، فتوصل المجلس إلى معيار إدارة عملية 
بتُ ما إذا كانت السفينة الدقطورة لديها القدرة على الستَ الذاتي من خلبل لزركاتها والطاقم القطر وأقر بأن الدسألة بزتلف 

الخاص بها أم لا، فإذا توفرت ىذه القدرة فإن برديد إدارة عملية القطر تعد مسألة واقع من اختصاص قاضي الدوضوع، وإذا لم 
تم تقوم مسؤوليتها عن الأضرار التي برصل للمقطورة وللغتَ. تكن لديها ىذه القدرة فإن ىذه الإدارة تكون للقاطرة ومن 

)الفتاح،  .Devonshireوعليو توصل المجلس في ىذه القضية بأن إدارة القطر للقاطرة وبالتالي قضى بدسؤولية السفينة 
 (168، صفحة 2009

الدسألة بحيث فرق بتُ القطر داخل الدوانئ والقطر خارجو، بحيث لقد كان للمشرع الدصري موقف مغاير في ىذه 
جعل إدارة عملية القطر داخل الدوانئ لربان السفينة الدقطورة و يسأل لرهز ىذه السفينة عن بصيع الأضرار التي بردث أثناء 

ن ىي الدسؤولة  ما لم يتم إثبات أن عملية القطر، أما خارج الدوانئ فإن ىذه الإدارة تكون موكلة للسفينة القاطرة وحينئذ تكو 
الضرر ناشئ عن السفينة الدقطورة. على أنو يدكن جعل إدارة القطر للسفينة الدقطورة ولو كان الأمر يتعلق بخارج الدوانئ بشرط 

 أن يحصل اتفاق مكتوب وفي ىذه الحالة تنعقد مسؤوليتها ابذاه الغتَ.
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د موقف لستلف حيث اعتبر أن لرهزا السفينتتُ سواء القاطرة أو وبالرجوع لأحكام القانون البحري الجزائري لص
الدقطورة مسؤولتُ تضامنيا أمام الغتَ متى حصلت الأضرار خلبل عمليات القطر ما لم يثبت بأن ىذه الأضرار مسببة من الغتَ 

 أو وقت بسبب قوة قاىرة.
 : تقادم دعوى الدسؤولية:الدطلب الثاني

لجزائري آجال تقادم الدعاوى الناشئة عن عمليات القطر بسنتتُ ابتداءا من انتهاء لقد حدد القانون البحري ا
 862عمليات القطر. ولذلك يكون من الأهمية برديد تاريخ الانتهاء، الأمر الذي جعل الدشرع يوضح ىذا التاريخ في الدادة 

يق بل قد يصعب تطبيقو عمليا نظرا لغموض من القانون البحري. وفي نظرنا أن ىذا الحكم قد يبدو عاما وليس بدعيار دق
عبارة العمليات الضرورية الواردة في ىذه الدادة وكذا عبارة الابتعاد الكافي وما ىي مسافتو،  فكان من الأجدر برديد مسافة 

 دقيقة.
قد إن مدة السنتتُ تسري على كافة الدعاوى التي قد تثور عن عملية القطر سواء كان قد أقامها أحد أطراف ع

 القطر ضد الطرف الآخر أو من الغتَ إلى أحدهما أو من أحد الأطراف ضد الغتَ.
ورجوعا للؤحكام العامة فإن مدة التقادم برسب بالأيام وليس بالساعات، كما لا يحسب اليوم الأول وتكمل الددة بانقضاء 

والانقطاع إلى الأحكام الواردة في القانون آخر يوم منها، علبوة على ذلك فإن ىذا التقادم يخضع أيضا من حيث الوقف 
 الددني.

 
 الخاتمة: 

يدثل القطر أحد العقود البحرية التي يتم من خلبلذا توفتَ خدمات توصف بأنها رئيسية للسفينة، وىو يتم بتُ سفينتتُ 
أحدهما تسمى القاطرة والأخرى الدقطورة يتم بدوجبها تقديم مساعدات لذا عن طريق القيام بالعديد من العمليات كالجر 

لأهمية البالغة نظرا لدا يوفره من فائدة مزدوجة سواء للسفينة في حد ذاتها أحد الأنظمة ذات ا وىو يعدوالسحب والدفع. 
تفاديا للؤضرار التي قد تتعرض لذا، وكذا للموانئ عموما بضاية للممتلكات والدنشآت الدتواجدة فيها تفاديا لأي حادث،  وىو 

 ما من شأنو أن يساىم في أمن الدلبحة البحرية.
ى وضع الإطار القانوني لذذا العقد وتنظيم أحكامو سواء في القانون البحري أو باقي لقد حرص الدشرع الجزائري عل

الدراسيم التنفيذية من خلبل إبراز لستلف العمليات التي تدخل في نطاقو وكذا الالتزامات الدلقاة على عاتق طرفيو وكذا 
شابهة لو ويساعد القاضي الدعروض عليو النزاع في الدسؤوليات التي قد تنشأ عنو  وىو أمر يسمح بتمييزه عن باقي العقود الد

  حل القضايا الدطروحة أمامو.
 انطلبقا من ىذه الدراسة نخلص للعديد من النتائج نوجزىا كالآتي:

 تعدد التعاريف الفقهية.في الدقابل من ذلك  لصد  لم يرد في القانون البحري تعريفا دقيقا للقطر البحري،  -
 الإرشاد والإنقاذ البحريتُ.التي بذعلو يتميز عن و بدجموعة من الخصائص ي عقد القطر البحر  ينفرد -
 الاختلبف الفقهي للطبيعة القانونية لعقد القطر البحري. -
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 عدم دقة العمليات التي تدخل في إطار تنفيذ ىذا العقد وكذا برديد مدتو. -
لرهز السفينة القاطرة أو الدقطورة وىنا اعتمد تتنوع الدسؤولية في لرال عقد القطر بتُ الدسؤولية العقدية والتي بزص  -

الدشرع الجزائري في مسألة برديدىا على ضابط من تكون لو إدارة عمليات ىذا القطر لكن يدكن دفعها بإثبات خطأ 
الطرف الآخر، وىناك نوع آخر وىي الدسؤولية التقصتَية ابذاه الغتَ ويكون في ىذه الحالة لرهزا السفينتتُ مسؤولتُ 

 منيا ما لم يثبت خطأ الغتَ أو القوة القاىرة.تضا
 على ىذا الأساس نقدم بصلة من الدقتًحات يدكن إيجازىا فيما يلي:

، وذلك 1976إعادة النظر في أحكام القطر التي لم يطرأ عليها أي تعديل في القانون البحري منذ إصداره سنة  -
 التعديل.بالاستعانة بالدتخصصتُ في المجال حتُ إعداد مشروع ىذا 

ضرورة مواصلة الاىتمام بقطر السفن من الجانب التقتٍ من خلبل الاستفادة من خبرات الدول الدتقدمة الرائدة في  -
المجال البحري، والتي تعرف موانئها حركية مرتفعة عن طريق الدورات التكوينية للمكلفتُ بالقطر داخل الوطن 

 وخارجو.
 ا يسمح بتسهيل العمل وفق ىذا النظام.تطوير النظام الدعلوماتي في الدوانئ لش -
 الاىتمام بتكوين العنصر البشري في لرال القطر وتزويده بالوسائل الدتطورة التي يحتاج إليها لتنفيذ ىذا العقد. -
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 قائمة الدراجع:

 أولا: باللغة العربية
I. :النصوص القانونية 

 
أبريل  10بتاريخ  ةصادر  29القانون البحري، ج.ر عدد  يتضمن 1976أكتوبر 23مؤرخ في  80-76مر رقم الأ-

يونيو  27بتاريخ  ةصادر  47ج. ر عدد  ،1998يونيو 25الدؤرخ في   05-98لقانون رقم معدل ومتمم با 1977
 .2010أوت  18الصادرة بتاريخ  46، ج. ر عدد 2010غشت  15الدؤرخ في  04-10لقانون رقم ، وبا1998

يحدد النظام العام لاستغلبل الدوانئ وأمنها، ج ر عدد  2002يناير  06الدؤرخ في:  01-02الدرسوم التنفيذي رقم -
 .2002يناير  06صادرة بتاريخ  01

سفن يحدد شروط وكيفيات لشارسة نشاطات قطر ال 2006أبريل  15مؤرخ في:  139-06مرسوما تنفيذيا رقم -
  .2006أبريل  16بتاريخ: صادرة  24، ج ر عدد وأعمال الدناولة والتشوين في الدوانئ
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